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Motor driven catch system for car boot lid with manual override - has motor 
coupled to catch by flexible drive and mechanical catches to secure lid 
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Abstract of DE4230985 

The catch system includes a catch (22) fitted 
to the boot lid (14), to engage a fixed catch on 
the vehicle. The fixed catch (52) has an 
indexing bolt (57) which can be moved to pull 
the boot lid down onto the seals (15). The bolt 
is coupled to a motor (51 ) by a flexible drive 
(71). The boot lid is pressed down to contact 
the catch and bolt and the servo drive pulls the 
lid down tight onto the seals, with a 
mechanical catch to hold the fitting. The boot 
catch is released by a control (89) on the boot 
lid. Failure of the servo motor enables the 
catch to be operated manually. The motor 
drive operates for a set time only, sufficient to 
pull the lid down. ADVANTAGE - Quiet 
operation of boot lid, failsafe locking if servo 
fails. 




Data supplied from the esp@cenet database - Worldwide 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE4230985&F=0 



2/2/2005 



+ 




© BUNDESREPUBLIK <g) Patentschrift 

D E UTS CH LAND @ Q£ 42 30985 C2 




DEUTSCHES 
PATENTAMT 



(g) Aktenzeichen: P 42 30 985.9-31 

@ Anmeldetag: 16. 9.92 
© Offenlegungstag: 8. 4.93 
@ Veroffentlichungstag 

der Patenterteilung: 11. 7.98 



fjj) Int. CI. 6 : 

E05B 65/12 

B62D 25/12 
E 05 B 53/00 
E 05 B 43/00 
E05C 3/30 



Innerhalb von 3 Monaten nach VerdffentJichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



CM 
O 

in 
oo 
o> 

CO 
LU 

Q 



® Unionsprioritat: <§)(§>© 

17.09.91 JP 3-74454 U 17.09.91 JP 3-74455 U 
17.09.91 JP 3-74462 U 

(73) Patentinhaber: 

Mitsubishi Jidosha Kogyo K.K., Tokio/Tokyo, JP; 
Ansei Corp., Obu, Aichi, JP 

@ Vertreter: 

Strehl, Schiibel-Hopf, Groening 8i Partner, 80538 
Munchen 



© Erfinder: 

Kawaguchi, Kenzo, Toyota, Aichl, JP; Kyo, Hiroyuki, 
Okazaki, Aichi, JP; Hukaya, Hideaki, Chita. Aichl, JP; 
Ikeda, Ichio, Nagoya, Aichi, JP 

@ Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit 
in Betracht gezogene Druckschriften: 



DE 
JP 
JP 
JP 



39 00 509 A1 
63-3 12 484 
61-1 83 588 
63-6 384 



O 

ir> 
oo 

CO 

Q 



) Kofferraumverriegeiung 

) Kofferraumverriegeiung mit 
einem 8m Fahrzeugkorper (11) nahe der Kofferraumoffnung 
angeordneten Rastbolzenmechanismus (52) mit einem ver- 
schiebbaren Rastbolzen (57), 

einer am Kofferraumdecke! (14) angeordneten Einschnapp- 
klinke J27) zum Eingriff mit dem Rastbolzen (57), und 
einer Ubertragungseinrichtung (71), die den Rastbolzen (57) 
mit einer Antriebseinrichtung (51) verbindet, jedoch seine 
Verschiebbarkeit bei nicht betatigter Antriebseinrichtung 

(51) aufrechterhfilt, 

wobei der Rastbolzen (57) zwischen einer ausgefahrenen 
Stellung, in der bei eingreifender Einschnappklinke (27) der 
Kofferraum nicht vollkommen geschlossen ist, und einer 
eingefahrenen Stellung bewegbar ist, in der der Kofferraum 
vollkommen geschlossen ist, 

dadurch gekennzeichnet, daS der Rastbolzenmechanismus 

(52) eine Feder (65) eufweist. die von einer ersten Einbaula- 
ge. in der sie den Rastbolzen (57) in die eusgefahrene 
Stellung vorspannt, in eine zwelte Einbaulage ummontierbar 
ist, in der sie ihn in die eingefahrene Stellung vorspannt. 
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Beschreibung 

Eine Kofferraumverriegelung mit den ixn Oberbegriff 
des Anspruchs 1 angegebenen MerkmaJen ist aus 
DE 39 00 509 Al bekannt Dort sorgt eine Antriebsein- 
richtung dafGr, den Rastbolzen und damit den Koffer- 
raumdeckel motorisch von einer ausgefahrenen Stel- 
lung, in der der Kofferraum nicht vollkommen geschlos- 
sen ist, in eine eingefahrene Stellung zu Ziehen, in der 
der Kofferraum vollkommen geschlossen ist 

Eine Schwierigkeit bei der bekannten Anordnung be- 
steht darin, daB sich der Kofferraum bei Versagen der 
Antriebseinrichtung nicht mehr ordnungsgemaB vollig 
schlieBen laBt 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einer 
derartigen Kofferraumverriegelung ein volliges Schlie- 
Ben des Kofferraumdeckels auch bei Ausfall der An- 
triebseinrichtung zu gewahrleisten. 

Die erfindungsgemSBe Ldsung dieser Aufgabe ist im 
Anspruch 1 gekennzeichnet 

Vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen. 

Die Erfindung wird im folgenden anhand eines durch 
Zeichnungen veranschaulichten Ausfiihrungsbeispiels 
im einzelnen beschrieben. 

Fig. 1 ist eine schematische perspektivische Darstel- 
lung des Kofferraums eines Fahrzeugs, der mit einer 
Kofferraumverriegelung versehen ist 

Fig. 2 bis 4 sind schematische Ansichten, die Betriebs- 
zustande der Kofferraumverriegelung zeigen. 

Fig. 5 ist eine schematische Vorderansicht einer Hal- 
teeinrichtung der Kofferraumverriegelung. 

Die Kofferraumverriegelung gem&B dem dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiel weist einen Kofferraum- Ver- 
schluBmechanismus 22 auf, der an einem Kofferraum- 
deckel 14 angebracht ist und eine Freigabespule 21 auf- 
weist. Weiterhin weist die Verriegelung einen am Fahr- 
zeugkdrper 11 befestigten Rastbolzenmechanismus 52 
mit einer Bolzenbewegungs-Antriebseinrichtung 51 auf. 
Die Kofferraumverriegelung kann den Kofferraumdek- 
kel 14 in einer ersten VerschluBposition diesseits einer 
zweiten VerschluBposition und in dieser zweiten Ver- 
schluBposition halten, um ihn vollends zu verschlieBen. 
Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die erste VerschluB- 
position des Kofferraumdeckels 14 eine solche, bei der 
er das am Kofferraum 12 angebrachte Abdichtteil 15 
leicht beriihrt, und die zweite VerschluBposition dessel- 
ben ist eine solche, bei der er auf das Abdichtteil 15 
drtickt, um dichte BerUhrung zu erzielen, wodurch der 
Kofferraum 12 voliends verschlossen wird. 

Als n&chstes wird die normale Arbeitsweise der Kof- 
ferraumverriegelung unter Bezugnahme auf die Fig. 2 
bis 5 beschrieben. Um Betriebsstellungen der einzelnen 
Komponenten zu verdeutlichen, sind solche, die hierbei 
nicht betroffen sind, in den einzelnen Figuren weggelas- 
sen. 

Wenn der Kofferraumdeckel 14 geoffnet ist, wie in 
Fig. 1 dargestellt, befinden sich der VerschluBmechanis- 
mus 22 und der Rastbolzenmechanismus 52 der Koffer- 
raumverriegelung in dem in Fig. 2 dargestellten Zu- 
stand. D.h. daB im VerschluBmechanismus 22 der Ein- 
griffsabschnitt 28 einer Einschnappklinke 27 nach unten 
zeigt und daB der Schalthebel 37 eines Stabes 32 das 
Schaltteil 38 eines Motorbetatigungsschalters 39 so nie- 
derdriickt, daB dieser ausgeschaltet ist. Der Rastbolzen 
57 (am Gleitstuck 56) des Rastbolzenmechanismus 52 
steht in seiner oberen Stellung (erste VerschluBstel- 
lung). 
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Wenn der Kofferraumdeckel 14 ausgehend von die- 
sem Zustand niedergedriickt wird, um ihn zu verschlie- 
Bea bewegt sich zunachst der VerschluBmechanismus 
22 nach unten, und, wie in Fig. 3 dargestellt, dringt der 
5 Rastbolzen 57 des Rastbolzenmechanismus 52 in eine 
Offnung 25 der Grundplatte 23 ein. Der Rastbolzen 57 
greift in den Eingriffsabschnitt 28 der Einschnappklinke 
27 ein und verdreht diese dadurch entgegen der 
Zwangskraf t einer Feder 35. Dann kommt ein Abschnitt 
to 29 der Einschnappklinke 27 mit einem Abschnitt 33 des 
Stabes 32 zum Eingriff und unterdruckt dadurch die 
Drehung der Einschnappklinke 27 gegen den Uhrzei- 
gersinn; der Rastbolzen 57 wird von der Einschnapp- 
klinke 27 festgehalten. Zu diesem Zeitpunkt wird der 
15 Kofferraumdeckel 14 in der ersten VerschluBposition 
diesseits der vollstandigen SchlieBposition gehalten; er 
befindet sich in leichter Beruhrung mit dem am Umfang 
des Kofferraums 12 vorhandenen Abdichtteil 15. Da- 
durch kann eine Bedienperson das Eingriffsgerausch 
20 verringern, das entsteht, wenn die Einschnappklinke 27 
und der Rastbolzenmechanismus 52 (der Rastbolzen 57) 
miteinander in Eingriff kommen; auBerdem ist keine 
groBe Rucks tellkxaft von der Dichtung her zu uberwin- 
den. 

25 Wenn der Stab 32 durch das Verdrehen der Ein- 
schnappklinke 27 verdreht wird, verdreht sich auch der 
Schalthebel 37, wodurch die Antriebseinrichtung 51 das 
Antriebskabel 71 einzieht, so daB der Hebel 62 entgegen 
der Zwangs kraft einer zwischen einem Arm 63 des 

30 Hebel 62 und einer Wand 64 eingehangten Feder 65 
gegen den Uhrzeigersinn verdreht und ein Eingriffsstift 
58 wegen einer in dem Hebel 62 aus gebildeten Kurven- 
nut 66 nach unten bewegt wird. Dann bewegt sich auch 
der Rastbolzen 57 durch das Gleitstuck 56 an dem der 

35 Eingriffsstift 58 befestigt ist, nach unten. Infolgedessen 
bewegt sich der Kofferraumdeckel 14 zusammen mit 
der mit dem Rastbolzen 57 verbundenen Einschnapp- 
klinke 27, d. h. zusammen mit dem VerschluBmechanis- 
mus 22 nach unten. 

40 Wenn sich der Hebel 62 um einen vorgegebenen Weg 
bis in die in Fig. 4 dargestellte Position verdreht hat, 
drlickt sein Endbereich auf das Schaltstuck 68 eines Mo- 
torstoppschalters 69, wodurch die Antriebseinrichtung 
51 angehalten wird. Da zu diesem Zeitpunkt der Hebel 

45 62 in dieser Position gehalten wird, ist der Eingriffsstift 
58 wegen der Kurvennut 66 in der unteren Position 
positioniert, der VerschluBmechanismus 22 durch das 
Gleitstuck 56, den Rastbolzen 57 und die Einschnapp- 
klinke 27 und damit der Kofferraumdeckel 14 in der 

50 zweiten VerschluBposition gehalten, in der der Deckel 
den Kofferraum 12 voll schlieBt 

Der Kofferraumdeckel 14 kann mit geringer Kraft 
geschlossen werden, da er, wie oben beschrieben, nie- 
dergedriickt wird, damit die Einschnappklinke 27 und 

55 der Rastbolzen 57 zum Eingriff kommen, wenn der Kof- 
ferraumdeckel 14 das Abdichtteil 15 am Fahrzeugkor- 
per 1 1 leicht beriihrt und dabei der VerschluBmechanis- 
mus 22 (am Kofferraumdeckel 14) mit dem Rastbolzen- 
mechanismus 52 (am Fahrzeugkdrper 11) verbunden 

60 wird. Wenn die Einschnappklinke 27 in den Rastbolzen 
57 eingreift, kann dieser nach unten bewegt werden, um 
ein vdlliges VerschlieBen des Kofferraumdeckels 14 zu 
erzielen. 

Beim Offnen des Kofferraumdeckels 14 dreht sich der 
65 Stab 32 gegen den Uhrzeigersinn und druckt der Schalt- 
hebel 37 auf das Schaltteil 38 des MotorbetStigungs- 
schalters 39, wodurch die Antriebseinrichtung 51 umge- 
schaltet wird. Nun wird Druck auf das Antriebskabel 71 
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ausgeGbt, der Hebel 62 dreht sich aufgrund der Zwangs- 
kraft der Feder 65 im Uhrzeigersinn, und der Eingriffss- 
tift 58 bewegt sich wegen der Kurvennut 66 nach oben. 
Infolgedessen bewegt sich der aus dem Eingriff mit der 
Einschnappklinke 27 freigegebene Rastbolzen 57 in die 5 
Ausgangsposition nach oben (dh. in die erste Ver- 
schluBposition). 

Es wird nun ein Fall beschrieben, gemaB dem die 
Antriebseinrichtung 51 ausfallt, wenn der Kofferraum- 
deckel 14 gedffnet ist (Fig. 1) und der Rastbolzen 57 des 10 
Rastbolzenmechanismus 52 in der oberen Stellung posi- 
tioniert ist (erste VerschluBstellung, Fig. 3). 

Wie in Fig. 5 dargestellt, ist ein Befestigungsloch 91 
im Hebel 62 und ein Befestigungsloch 92 in der senk- 
recht stehenden Wand 64 der Grundplatte 53 des Rast- 
bolzenmechanismus 52 ausgebildet Die zwischen dem 
Arm 63 des Hebels 62 und der senkrechten Wand 64 
angeordnete Feder 65 wird nun zwischen einem Befesti- 
gungsloch 91 des Hebels 62 und einem Befestigungsloch 
92, in der senkrechten Wand 64 eingehangt 

Daher werden Gleitstuck56 und Rastbolzen 57, die in 
der oberen Position entsprechend der ersten VerschluB- 
position gehalten wurden, da der Hebel 62 durch die 
Feder 65 in Fig. 2 und 3 im Uhrzeigersinn verdreht wur- 
de, nun durch die Kurvennut 66 und den Eingriffsstift 68 25 
in der der zweiten VerschluBposition entsprechenden 
unteren Position gehalten, da der Hebel 62 durch das 
Versetzen der Feder 65 in Fig. 5 gegen den Uhrzeiger- 
sinn gedreht wird. 

Wird in diesem Zustand der ICofferraumdeckel 14 wie 
bei einer herkommlichen Kofferraumverriegelung ge- 
schlossen, so kommen die Einschnappklinke 27 und der 
Rastbolzen 57 in Eingriff miteinander, wodurch bewirkt 
wird, daB der Rastbolzenmechanismus 52 den Ver- 
schiuBmechanismus 22 festhalt und der Kofferraumdek- 
kel 14 in der zweiten VerschluBposition gehalten wird. 
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Schwenkhebel (62) aufweist, dessen Schwenkbewe- 
gung Qber eine Fuhrung (58, 66) eine Verschiebung 
des GleitstQcks (56) bewirkt 

3. Kofferraumverriegelung nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Schwenkhebel (62) 
an zwei gegenUber seiner Drehachse unterschiedli- 
chen Stellen jeweils eine Einrichtung (63, 91) zum 
Befestigen der Feder (65) aufweist 



Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



Patentanspruche 

1 . Kofferraumverriegelung mit 40 
einem am FahrzeugkSrper (11) nahe der Koffer- 
raumdffnung angeordneten Rastbolzenmechanis- 
mus (52) mit einem verschiebbaren Rastbolzen (57), 
einer am Kofferraumdeckel (14) angeordneten Ein- 
schnappklinke (27) zum Eingriff mit dem Rastbol- 45 
zen (57), und 

einer Ubertragungseinrichtung (71), die den Rast- 
bolzen (57) mit einer Antriebseinrichtung (51) ver- 
bindet, jedoch seine Verschiebbarkeit bei nicht be- 
tStigter Antriebseinrichtung (51 ) auf rechterhalt, 50 
wobei der Rastbolzen (57) zwischen einer ausge- 
fahrenen Stellung, in der bei eingreifender Ein- 
schnappklinke (27) der Kofferraum nicht vollkom- 
men geschlossen ist, und einer eingefahrenen Stel- 
lung bewegbar ist, in der der Kofferraum vollkom- 55 
men geschlossen ist, 

dadurch gekennzeichnet, daB der Rastbolzenme- 
chanismus (52) eine Feder (65) aufweist, die von 
einer ersten Einbaulage, in der sie den Rastbolzen 
(57) in die ausgefahrene Stellung vorspannt, in eine eo 
zweite Einbaulage ummontierbar ist, in der sie inn 
in die eingefahrene Stellung vorspannt 

2. Kofferraumverriegelung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB der der Rastbolzenme- 
chanismus (52) ein den Rastbolzen (57) tragendes, 65 
zwischen der eingefahrenen und der ausgefahrenen 
Stellung verschiebbares Gleitstuck (56) und einen 
mit der Obertragungseinrichtung (71) gekoppelten 
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